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1.1. Tyon tausta ja tavoitteet

Tyon tausta ja tavoitteet

Kavelyn ja pyoraliikenteen houkuttelevuuden edistdaminen parantaa
liikenneympariston turvallisuutta ja viihtyisyytta, vahentaa paastoja seka
lisda positiivisia terveys- ja hyvinvointivaikutuksia. Kuortaneen kavelyn ja
pyoraliikenteen edistamisohjelman tavoitteena on toimia kunnassa
konkreettisena tyokaluna kavelyn ja pyoraliikenteen edistamiseen.

Edistamisohjelma on jasennelty ja konkreettinen esitys, jossa
maaritellaan olemassa olevan jalankulku- ja pyoraliikenneverkon ja

liikenneympariston kehittamistarpeet ja tunnistetaan uudet vaylatarpeet.

Keskeinen tyokalu on tyossa maaritetty tulevaisuuden tavoitteellinen
Jalankulun ja pyoraliikenteen verkko tavoitevuodelle 2040.

Tyon tavoitteena on myos lisata kunnallistekniseen ja maankayton
suunnitteluun pyoraliikennelahtoisyytta. Suunnittelutyon lahtokohtana
ovat muun muassa Vaylaviraston ohje 18/2020 "Pyoralilkkenteen
suunnittelu” seka kuntaan laaditut jalankulkua ja pyéraliikennetta
sivuavat strategiat ja suunnitelmat.

Tyon sisalto

Tyon alussa esitetaan lahtdkohtia jalankulun ja pyoraliikenteen
suunnitteluun yleisesti seka kuvataan Kuortaneen jalankulun ja
pyoraliikenteen nykytila (luvut 1 ja 2). Nykytilakuvaus sisaltaa myos tyon
yhteydessa toteutetussa verkkokyselyn palautteen pohjalta
koostettuja tietoja ja nakokulmia. Luvussa 3 esitellaan tyossa
muodostettu kavelyn ja pyoéraliikenteen visio ja tavoitetila seka
edistamistydlle asetetut karkitavoitteet. Luvussa 4 on kuvattu
pyoraliikenteelle laadittu valtakunnallisen pyoraliikenneohjeeseen
perustuva tavoiteverkko seka esitetty kehitettava kavelypainotteinen
alue.

Tavoitetilan ja tavoiteverkon pohjalta on maaritetty toimenpideohjelma
(luku 5) tarkempaa jatkosuunnittelua seka pitkajanteista ja jatkuvaa
kehittamistyota varten. Edistamisohjelma sisaltaa ohjeelliset
suunnitelmat jalankulun ja pyéraliikkenteen verkkojen kehittamiseksi.

Tyon lopussa (luku 6) on kuvattu edistamisohjelman valmistumisen
Jjalkeen tapahtuvaa kehittamistyon organisointia ja seurantaa seka
esitetty seurannalle mittaristo.
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Vuorovaikutus edistamisohjelman laatimisen
yhteydessa

Vuorovaikutuksen keinoilla on pyritty luomaan kavelyn ja
pyoraliikenteen edistamisohjelmasta Kuortaneen nakoinen ja kuntaa
parhaalla mahdollisella tavalla palveleva. Vuorovaikutus on myos
tarkea keino viestia suunnitelmasta, sitouttaa paikalliset yhdessa
edistamistyohon seka jalkauttaa suunnitelma jo suunnitteluvaiheessa
eri hallintokuntiin ja ruohonjuuritasolle.

Tyon alussa toteutettiin Kuortaneella asuville ja siella lilkkuville
verkkokysely, jonka avulla kartoitettiin vastaajien nykyisia
liikkumistottumuksia seka Kuortaneella liikkuvien nakemyksia kavelyn
Ja pyoraliikenteen nykytilasta ja kehittamistarpeista. Kysely oli auki 6.6.-
20.6.2024. Kyselyn avaamisen yhteydessa edistamisohjelman
kaynnistymisesta ja kyselysta julkaistiin kunnan verkkosivuilla tiedote.

Viranhaltijoille ja sidosryhmille jarjestettiin tyon aikana kaksi Teams-
etayhteydella toteutettua tyopajaa. Syyskuussa 2024 jarjestetyssa
tavoitetydpajassa tunnistettiin Kuortaneen kavelyn ja pyoraliikenteen
ongelmakohtia, joiden perusteella muodostettiin tavoitetila vuoteen
2040. Lokakuussa 2024 jarjestetyssa toimenpidetydpajassa maaritettiin
yhdessa tarvittavia toimenpiteita tavoitetilaan paasemiseksi ja tyostettiin
yhdessa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa.

Tyoépajoihin kutsuttiin ohjausryhman jasenet ja paikallisten
sidosryhmien edustajia. Kutsutuille toimitettiin tydpajamateriaali ja
tulokset sahkdpostitse, joita oli mahdollista kommentoida myos
tyopajan jalkeen. Sidosryhmia olivat koulut ja varhaiskasvatuksen

yksikoét, luottamushenkilét, Ikaihmisten neuvosto, Nuorisovaltuusto,
Kuortaneen yrittajat ry, Kuortaneen kunto ry, Kuortaneen Latu ry,
Malluusen frisbeegolfseura ry, Elakeliitto, Kuortaneen yhdistys,
Kuortaneen Urheiluopisto, Kuortane Golf Oy ja Kuortaneen yrittajat.

Tyon laatimista on ohjannut ohjausryhma, joka kokoontui tyon aikana
nelja kertaa. Ohjausryhmaan ovat kuuluneet:

Teemu Puolijoki Kuortaneen kunta, Kunnanjohtaja
Mari Saarinen Kuortaneen kunta, Sivistysosasto
Sanna Koivisto Kuortaneen kunta, Sivistysosasto
Jonna Hakala Kuortaneen kunta, Sivistysosasto
Jaana Salo Kuortaneen kunta, Keskushallinto
Martti Ranta Kuortaneen kunta, Ymparistéosasto
Katja Karonen Kuortaneen kunta, Ymparistéosasto
Juuso Ojala Kuortaneen kunta, Ymparistéosasto
Roosamari Leppala Etela-Pohjanmaan ELY-keskus
Kjell Lind Etela-Pohjanmaan ELY-keskus
Mari Rosenstrom Liikenne- ja viestintavirasto Traficom

Tyon konsulttina toimi Sitowise Oy, jossa projektipaallikkona toimi
Kaisuliina Vihanti ja paasuunnittelijana Miro Mujunen. Suunnittelutyohon
osallistuivat lisaksi Venla Salomaa ja Milla Talja. Tyo alkoi toukokuussa
2024 ja valmistui marraskuussa 2024. Ty6 on saanut likkkumisen
ohjauksen valtionavustusta Liikenne- ja viestintavirasto Traficomilta.
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1.2. Kavelyn ja pyoraliikenteen ominaisuuksia

Valtakunnallisen henkiléliikennetutkimuksen (Traficom 2023a) mukaan useimmiten pyoérailldan alle viiden kilometrin pituisia matkoja. Kaikista

tehdyista pyoramatkoista 83 % on alle 5 km matkoja.

Uudistetun tieliikennelain (729/2018) mukaisesti kavelya ja pyoraliikennetta tulee tarkastella erillisina likkumismuotoina, joilla molemmilla on
erilaiset vaatimukset ympariston suhteen. Kavely on luonteeltaan oleskelua ja hitaan matkavauhdin vuoksi kavellessa on mahdollisuus
havaita ymparistda moninaisella tavalla. Pyorailija puolestaan lahtokohtaisesti arvostaa suoria ja hopeita yhteyksia. Sujuvan pyoraliikenteen
edistamiseksi pysahtymistarve verkolla tulee minimoida, silla pysahdykset lisaavat matka-aikakustannuksia pyorailijan joutuessa

uudelleen synnyttamaan matkanopeutensa liikkeelle lahtiessaan.

Kavely Pyéraliikenne

» Hidasta, matkat yleensa lyhyita *  Nopeatempoisempi, vaihteleva nopeus hitaammasta jopa

« Edestakaista, siirrytaan vaylan puolelta toiselle, oleillaan, pysahdytaan, kymmenien kilometrien tuntivauhtiin.
katsellaan, jutellaan « Matkojen pituudet vaihtelevat lyhyesta melko pitkiin.

« Kuuluu osaksi lahes kaikkia matkoja (siirryttaessa autoon, pyoéralle, * Liike on suoraviivaista.

Jjoukkoliikenteeseen). * Pyora tarvitsee pysakoinnin.

+ Kavelya tehdaan useilla eri tavoilla ja jalankulkuun liittyy monia « Lainsaadannon mukaan pyora on ajoneuvo, joka rinnastetaan
muotoja seka tukielementteja (mm. kavelysauvat ja -kepit, rollaattori, ennemmin hitaasti liikkuvaan autoon kuin jalankulkijaan.
pyoratuoli, nakorajoitteisen keppi ja opaskoira, koiran tai muun « Pyoraliikenteeksi lukeutuu myods mm. potkupyorat, sahkoavusteiset
lemmikin ulkoilutus, lastenvaunut, potkulaudat ja rullaluistelu.) polkupyorat ja sahkopotkulaudat.

« Kavelyn kannalta tarkeita elementteja ovat viihtyisa, vaihteleva ja « Pyodralla halutaan yleensa kulkea suoria ja tasaisia reitteja, joilla ei

turvallinen ymparisto, kuten turvatut tienylitykset ja esteeton
ymparisto.

tarvitse pysahtya turhaan.
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1.3 Kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisen vaikutukset

Valtakunnallisessa kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa (LVM 2018) on arvioitu, etta koko Suomessa kavelyn lisaaminen 20 prosentilla
tuottaisi yhteensa 3,3 miljardin euron ja pyoraliikenteen lisaaminen 1,12 miljardin euron arvosta terveyshyotyja.

Kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteita kehittamalla seka ndiden houkuttelevuutta ja siten kulkutapaosuutta kasvattamalla voi olla useita
myonteisia vaikutuksia hyvinvointiin ja elinymparistoihin. Vaikutukset voivat kohdistua muun muassa seuraavasti:

Laadukkaan pyoraliikenteen infran toteuttaminen ja pyéraliikenteen erottaminen autoliikenteesta pienentaa onnettomuusriskia ja

lieventaa mahdollisten onnettomuuksien seurauksia. Lisaksi se parantaa likenneympariston toimivuutta eri liilkkujaryhmien

nakokulmasta.

Keskustojen elinvoimaisuus ja viihtyisyys lisaantyvat.

Tasa-arvo lisaantyy kun lasten, ikaihmisten ja autottomien talouksien mahdollisuudet itsenaiseen liikkumiseen kasvavat.

Paastot vahenevat

» Liikenteen osuus on noin 30 % alueen kasvihuonekaasupaastoista. Naista valtaosa syntyy tieliikenteesta. Aktiivista liikkkumista

edistamalla voidaan vahentaa autoilun maaraa. On kuitenkin huomioitava, etta myos uusien jalankulun ja pyoraliikenteen
yhteyksien rakentaminen aiheuttaa paastéja. Kuitenkin, jos kavelyn ja pydraliikenteen infraparannuksilla voidaan vahentaa
autoliikenteen infran lisarakentamista, voidaan toimenpiteelld saavuttaa kokonaisuutena tarkasteltuna paastovahenemia.

Kavelyn ja pyoraliikenteen edistaminen vahentaa erityisesti tagjamissa tehtavien lyhyiden matkojen maaraa, jolloin myos lahipadstot

(mm. NOx, rengas-, jarru- ja katupoly) seka melu vahenevat. Myds talla on terveysvaikutuksia.

Pyoraliikenteen yhteyksien kehittyminen ja taydentyminen voi lisata matka-aikasaastoja seka parantaa matkaketjujen sujuvuutta ja

palveluiden saavutettavuutta.

¥ KUORTANE



SITOwISe

1.4 Rajapinnat YK:n kestavan kehityksen tavoiteohjelmaan

YK:n kestavan kehityksen tavoiteohjelma Agenda 2030 tahtaa kestavaan kehitykseen, jossa huomioidaan ymparisto, talous ja ihminen
tasavertaisesti. Kestava kehitys tarkoittaa sellaista kehitysta, jolla turvataan nykyisille ja tuleville sukupolville hyvat elamisen
mahdollisuudet. Hankkeen omat tavoitteet pyrkivat vastaamaan ainakin seuraaviin YK:n tavoiteohjelman kohtiin:

+ Tavoite 11: Taata turvalliset ja kestavat kaupungit seka asuinyhdyskunnat.

+ Tavoite 3: Taata terveellinen elama ja hyvinvointi kaiken ikaisille.

* Tavoite 13: Toimia Kiireellisesti ilmastonmuutosta ja sen vaikutuksia vastaan

+ Tavoite 10: Eriarvoisuuden vahentaminen

TERVEYTTAJA 13 ILMASTOTEKDJA 1 ERIARVOISUUDEN
HYVINVOINTIA VAHENTAMINEN
FY
—
* <D =)
v
Tuetaan kestavaa kaupungistumista * Edistetddn mahdollisuuksia + Vaikutetaan ihnmisten asenteisiin + Tuetaan heikommassa asemassa
edistamalla mahdollisuuksia kavelyn,  autottomaan elamantapaan valita paastojen kannalta edullisia olevien mahdollisuuksia liikkua
pyorailyn seka joukkoliikenteen + Suunnitellaan toimia melu-, tarina-,  kulkutapoja. « Vahennetaan liikennekdyhyytta
kulkumuoto-osuuksien pakokaasu- tai pélyhaittojen » Edistetaan paastoéttomien + Edistetaan esteettoman
kasvattamiseen. vahentamiseksi kulkumuotojen kayttoa. ymparistéon toteutumista ja
Parannamme rakennetun kavely- ja palveluiden saavutettavuutta.
pyoraily-ympariston houkuttelevuutta
ja laatua.
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2. Jalankulun ja
pyoraliikenteen nykytila
Kuortaneella
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2.1 Jalankulun ja pyoraliikenteen nykyverkosto

Nykyista jalankulun ja pyoraliikenteen vaylaverkkoa on
noin 12,5 kilometria (kuva 2.1), josta ELY:n hallinnoimien
vaylien osuus on noin 15 %. ELY:n hallinnoimat vaylat
sijaitsevat kantatien 66 varrella Ruonassa ja
Seingjoentien varrella Mayryssa.

Nykyinen pyoraverkko on toteutettu paaasiassa
yhdistettyina kavely- ja pyorateing, jotka mydtailevat
pitkalti autoliikenteen vaylien linjauksia kulkien ajoradan
reunassa reunakivella tai viherkaistalla erotettuina.
Sekaliikenneratkaisu, jossa ajoneuvot ja pyorat kulkevat
samassa tilassa on kaytossa esimerkiksi osassa
Kirkkotieta. Seuraavalla sivulla on esitetty jalankulun ja
pyoraliikenteen nykyverkko Kuortaneen keskustaajaman
alueella (kuva 2.2).

Viimeisen viiden vuoden aikana Kuortaneen
maantieverkolla on tapahtunut yksi poliisin tietoon tullut
onnettomuus, jossa on ollut mukana jalankulkija tai
pyorailija. Jalankulkijan kuolemaan johtanut
onnettomuus tapahtui kantatiella 66 Hallilantien
littyman kohdalla heindkuussa 2024.

Kuva 2.1 Jalankulun ja pyoradliikenteen
nyRyverkko Kuortaneella (Digiroad, Open Street
Map) ja virkistysreitisto (Lipas -likuntapaikat).
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Kuuden tahden reitisto

Edistamisohjelman laatimisen aikana Kuortaneelle
valmistui Kuuden tahden reitistoon kuuluva
maastopyorailyreitti (Nokiottien pyorataival), joka on lahes
60 kilometria pitka maastoon merkattu maastopyorareitti
(kuva 2.3).

Reitti kulkee valmiita parannettuja metsateita tai metsaan
tehtyja uria pitkin Sarvikkaankosken kautta Kaatialan
Louhokselle ja edelleen Kuortaneen urheiluopistolle ja
vanhan Ruonansillan kautta Haarakankaan laavulle ja
Kaarankajarvelle. Reittia on tarkoitus kehittaa jatkossa
myos Alavuden ja Alajarven kuntien alueella niin, etta se
muodostaa lopulta yhtendisen kiertoreitin.

Vasunmaki

» Leppalankyla

Kellokangas
»
KGatkanjoki
Sapg
Itaranta
Housunkyl
———Niini Murronnietg © Outdooractive
N"m'nm,_ (S © OpenStreetMap

Kuva 2.3 Kuortaneella kulkeva maastopyérdreitti: Kuuden téhden

reitisto (www.kuudenahdenreitisto.fi).
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2.2 Jalankulun ja pyoraliikenteen potentiaali Kuortaneella

Noin kolmasosa kunnan vaestosta saavuttaa kirkonkylan

keskustan kavellen 10 minuutissa ja noin 40 % pyoralla (kuva 2.4).

Vuonna 2023 kunnassa asui noin 3 400 asukasta. Nykyinen
jalankulun ja pyoraliikenteen verkko sijaitsee suurilta osin talla
vyohykkeella. Kuvassa 2.5 on esitetty jalankulun
saavutettavuusvyohykkeet Kuortaneen kirkonkylan keskustasta

lahtien. _ } . . Lo
Kirkonkylan keskustan kavellen ja pydraillen

saavuttama vaestomaara (osuus kunnan
vakiluvusta) ajan funktiona

Osuus vakiluvusta

10 Min 20 Min 30 Min 45 min 60 Min

—pyoraily kavely

Kuva 2.4 Kuortaneen kirkonkylén keskustan kdvelyn ja
pyériliikenteen saavutettavuusvyohykkeillé asuvien osuus.
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Kuva 2.5 Kuortaneen kirkonkyldn keskustan

saavutettavuusvybhykkeet kévellen.
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Pyoraliikenteen potentiaali

Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen mukaan pyoraliikennetta
tapahtuu eniten alle kolmen kilometrin pituisilla matkoilla, ja se
vahenee merkittavasti yli seitseman kilometrin pituisilla matkoilla
vaikka pyoraliikenteella on potentiaalia myos tata pidemmilla
matkoilla. Kuortaneella noin 70 % kunnan vaestosta asuu noin
seitseman kilometrin etdisyydella kirkonkylan keskustasta, joka
vastaa noin 30 minuutin saavutettavuusvyohyketta kuvassa 2.6.

Pyoraliikenteen merkittavin kayttajapotentiaali Kuortaneella on
keskustaajaman ja sivukylien alueilla. Nykyisin matka-ajallisesti
nopeimmin Kuortaneen keskustan saavuttaa pyoéraillen
asemakaava-alueen lisaksi Mayryn ja Ruonan kylien alueilta.

Saavutettavuus

Pyéraily, 15 km/h

vaestd (2022) 1394 1758 2422 2037 3380
osuus vakiluvusta 40 % 51% 70 % 85 % 08 %

Kavely, 5 km/h

vaesto (2022) 1145 1285 1394 1500 1758
osuus vakiluvusta 33 % 37 % 40 % 43 % 51%

@Esri Finland, 2022
@ Vayla Digiroad, 2024
Sitowise Oy, 11/2024
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Kuva 2.6 Kuortaneen kirkonkyldn keskustan
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Keskeiset pyoraliikenteen potentiaalin alueet

Pyoraliikenteen saavutettavuustarkastelun perusteella
pyoraliikenteen kayttajapotentiaali on Kuortaneella korkea, ja
pyoraliikenneverkon laadun seka yhteyksien kehittaminen on siten
perusteltua. Tulee kuitenkin huomioida, etta esitetty saavutettavuus
on yksinkertaistettu malli, ja todellisuudessa pyoraliikenteen ajalliseen
saavutettavuuteen vaikuttaa pyoraliikenteen sujuvuus ja
pysahtymistarpeet verkolla, maasto, kunnossapito ja turvallisuus seka
kayttajan ominaisuudet.

Pyoraliikenteen olosuhteiden edistamistoimenpiteet keskitetaan
sinne, missa on eniten kayttajapotentiaalia ja mahdollisimman
moni paasee hydtymaan infran ja liikenneymparistéon
parantamistoimenpiteista. Kayttajapotentiaaliin voidaan pitkalla
aikavalilla vaikuttaa kaavoituksella seka maankayton suunnitelulla.

Kuortaneen tarkeimmiksi pyoraliikenneyhteyksiksi on tunnistettu
ydinkeskustan seka kirkonkylan keskustan ulkopuolisten
asuinalueiden ja kylien valiset yhteydet (Mayry, Kortesmaki,

Leppalankyla, Ruona ja Lansiranta).
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2.3 Asukaskyselyn tulokset

Tyon yhteydessa laadittiin asukas- ja osallistamiskysely, jonka
avulla kartoitettiin vastaajien nykyisia liikkumistottumuksia seka
Kuortaneella lilkkkuvien hakemyksia kavelyn ja pyoéraliikenteen
nykytilasta ja kehittamistarpeista. Kysely oli auki 6.6.-20.6.2024 ja
siihen vastasi yhteensa 116 Kuortaneella asuvaa ja asioivaa
henkiléa.

Vastaajien taustatietoja

Kyselyyn vastanneista 67 % on ialtaan 36-65-vuotiaita kun heidan
todellinen osuutensa kunnan vakiluvusta on vain 38 %. Erityisesti
alle 18-vuotiaat ja yli 75 vuotta tayttaneet ovat kyselyssa
aliedustettuja.

Lahes 97 % vastaajista asuu Kuortaneella ja heista 15 % myos
tyoskentelee siella. Kaikista vastaajista 23 % kertoo viettavansa
vapaa-aikaansa Kuortaneella ja 7:lla % on vapaa-ajan asunto
Kuortaneella.

Kyselyyn vastanneista yli 98:lla % oli kyselyn vastaamisen aikaan kaytettavissa
henkiloauto.

Kyselyyn vastanneista 75 ilmoitti tyo- tai opiskelumatkansa pituuden.
Matkojen pituus suuntaansa oli keskiarvoisesti 21 km ja mediaani 14 km.

Vastaajien ikajakauma (N = 116)
30%
25%
20%
15%
10%
5%
0%
Alle 18 19-25 26-35 36-45 46-55 56-65 66-75 Yli75
vuotta vuotta vuotta vuotta vuotta vuotta vuotta vuotta

Osuus kyselyyn vastanneista

Osuus Kuortaneen asukasluvusta
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Vastaajien kulkumuoto-osuudet

00 % vastagjista ilmoitti kavelevansa vahintaan
kerran viikossa seka kesalla etta talvella. Autoa
kertoi kayttavansa 97 % vastaajista kesalla ja 95 %
vahintaan kerran viikossa.

Suurimmat vuodenaikojen valiset erot
kulkuneuvojen kaytossa liittyvat erityisesti
polkupyorien ja sahkopyorien kayttoon. Kyselyn
mukaan pyoéran kaytté vahenee talvikaudella yli 70
% kesaan verrattuna.

Linja-auton kaytté on vastaajien keskuudessa
vahaista, mutta kasvaa hieman talvella. Mopon tai
mopoautojen kayttajia ei kyselylla tavoitettu.

100%
80%
60%
40%
20%

0%

SITOwISe

Eri kulkutapojen kaytté vahintaan kerran viikossa kesalla ja talvella,
osuus kaikista vastaajista (N = 116)

90% 90%

066%

17% 21%

. 4% 1% 3%

Jalankulku Polkupyéra Sahképoyéra Linja-auto

Kesalla m Talvella

97% 95%

. % 7%
0% 0% -
Auto Mopo tai Muu

mopoauto kulkuneuvo
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2.3 Asukaskyselyn tulokset SITOwISe

Kavelyn ja pyoraliiken potentiaali

Kavelyn ja pyorailyn potentiaalia erilaisilla matkoilla kartoitettiin kysymyksella "Milla matkoilla voisit helposti lisata kavelyasi tai pyorailyasi?”
Potentiaalia on verrattu alla olevassa kuvassa vastaajien nykyisin tekemiin tyypillisiin kavellen ja pyoralla tekemiin matkoihin ("Minka
tyyppisia matkoja kavelet tai pyorailet?”). Kaikissa matkatyypeissa nahtiin potentiaalia lisata kavellen ja pyoéralla tehtavia matkoja.
Suhteellisesti eniten potentiaalia nahtiin liikkunta- ja virkistysmatkojen lisaamisessa seka lasten kuljettamisessa paivakotiin tai kouluun.
Paivakoti- ja koulumatkojen osalta otos oli kyselyssa kuitenkin pieni.

Kavelyn ja pyoraliikenteen potentiaali asukaspalautteen perusteella

250
200
150
100
50
_ —— 2
0 * 18
Opiskelu- ja Lasten vienti Ostos- ja Harrastus- ja Liikunta- ja Muita matkoja Ei voi lisata
tyébmatkoja paivakotiin tai asiointimatkoja tapahtumamatkoja virkistysmatkoja kavelya tai
kouluun pyorailya
m Nykyiset matkat = Potentiaalli
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Vastaajien tarkeimmat'syyt valita kavely tai pyoraily

2.3 Asukaskyselyn tulokset SITOwISe

Kolme tarkeinta syyta valita kavely tai pyoraily

Ulkoilu ja virkistys

Kateva tapa liilkkua

Myobnteiset vaikutukset fyysiseen kuntoon ja terveyteen

Taloudellinen edullisuus

Ymparistosyyt

Riippumattomuus aikatauluista
Joukkoliikenneyhteydet ovat huonot
Minulla ei ole mahdollisuutta kayttaa autoa
En kayta kyseisia kulkutapoja

Matkailu

Asukaskyselyssa tarkeimmiksi syiksi valita kavely tai pyoraily
olivat myénteiset vaikutukset fyysiseen kuntoon ja
terveyteen, ulkoilu ja virkistys seka kateva tapa liikkua.
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2.3 Asukaskyselyn tulokset SITOwISe

Tarkeimmat jalankulu tamiskohteet Kuortaneella

Tarkeimmat kavelyn kehittamiseen liittyvat tekijat Kuortaneella

Turvallisemmat jalankulkureitit

Parempi reittien kunnossapito

Parempi valaistus

Jalankulkijoille ja pyorailijoille erotetut reitit

Kavelyyn kannustava applikaatio, kampanja tai muu kannuste

Paremmat opasteet

Lisaa oleskelun ja pysahtymisen paikkoja

Siistimpi ja viihtyisampi ymparisto

Lisaa kavelypainotteisia alueita esim. hidaskatuja tai kavelykatuja keskustaan
Jokin muu, mika

Lisaa virikkeita reittien varrelle (esim. taidetta)

Ylla mainitut keinot eivat vaikuta kavelyhalukkuuteeni tai -mahdollisuuksiini
Puhtaampi ilma

Yli puolet vastaajista valitsi turvallisemmat jalankulun reitit 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
yhdeksi tarkeimmista jalankulun kehittamiseen liittyvista
tekijoista. Lahes yhta tarkeaksi koettiin reittien parempi
kunnossapito ja kolmanneksi eniten aania sai parempi valaistus.
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2.3 Asukaskyselyn tulokset SITOwISe

Tarkeimmat pyoraliik kehittamiskohteet Kuortaneella

Tarkeimmat pyorailyn kehittamiseen liittyvat tekijat Kuortaneella Osuus vastanneista

Pyorateiden jatkuvuus ja yhtenaisyys
Liikenneturvallisuus

Kattavat pyoératieyhteydet

Pyorateiden kunto

Pyorateiden talvikunnossapito

Tiedon saanti pyorareiteista

Nopeampien ja sujuvampien reittien kehittaminen

Parempi valaistus

Pyorateiden opastus ja viitoitus

Pydrailyreitit erotetaan jalankulkureiteista

Pyorailyyn liittyvat tapahtumat tai kampanjat

Tyonantajan tarjoama tyosuhdepyora (veroton etu, pyoran kayttoa ei ole rajoitettu tydmatkoille)
Pyorateiden viihtyisyys

YUla mainitut keinot eivat vaikuta pyérailyhalukkuuteeni tai -mahdollisuuksiini
Pyoramatkailu

Tarkeimmaksi pyérailyn kehittamiseen liittyvaksi tekijaksi Pyorapysakoint

koettiin pyorateiden jatkuvuus ja yhtenaisyys, toiseksi Jokin muu

tarkeimmaksi liikenneturvallisuus ja kolmanneksi kattavat 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
pyoratieyhteydet.
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Jalankulun ja pyoraliikenteen ongelmakohteiden ja
onnistumisten tunnistaminen Kuortaneella

Kyselyyn vastanneita pyydettiin maarittamaan Kuortaneella sijaitsevia
pyoraliikenteen ja jalankulun onnistuneita ja ongelmakohteita. Lisaksi vastaajia
pyydettiin kertomaan, mitka ominaisuudet tekivat kohteesta onnistuneen tai
ongelmallisen. Ominaisuudet on koottu viereisiin sanapilviin, jotka korostavat
useimmin mainittuja ominaisuuksia.

Onnistuneita kohteita tunnistamalla pyrittiin saamaan tietoa siita, minkalaiset
ominaisuudet parantavat pyoraliikenteen ja jalankulun ymparistoja. Vastaajat
maarittivat yhteensa 84 onnistunutta kohdetta Kuortaneella. Niista 55 % koski seka
kavelya etta pyoraliikennettq, 27 7% pelkkaa kavelya ja 18 % pyoraliikennetta.

Ongelmakohteita haluttiin kartoittaa kayttajalahtoisesti niiden kehittamispotentiaalin
tunnistamiseksi. Asiantuntijat kavivat kyselyn paattymisen jalkeen niissa kohteissa,
Jjotka pystyttiin vastauksissa esiintyneiden kuvausten perusteella paikantamaan
Kuortaneelle.

Ongelmakohtia tunnistettiin Kuortaneella yhteensa 113. Naista kohteista suurin osa,
60 %, koski molempia kulkumuotoja, kavelya 11 % ja pyoraliikennetta 33 %. Eniten
kohteita kuvattiin ominaisuuksilla "turvaton” (69 %) ja toiseksi eniten "ei riittavasti
tilaa kavelylle ja pyorailylle” (55 %). Vastaavasti onnistuneiden kohteiden tarkeimmat
ominaisuudet olivat turvallinen ja riittavasti tilaa kavella ja pyorailla, joiden lisaksi
useimmin toistuivat helppokulkuisuus, vehreys ja luonnonlaheisyys.

Onnistuneen kohteen ominaisuuksia:

Vehrea Ja Luonnonlaheinen

Ongelmallisen kohteen ominaisuuksia:

Turvaton
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Missa sijaitsevat Kuortaneen jalankulku- ja pyoraliikenneverkon
ongelmakohteet? - Kooste asukaskyselyn palautteesta

Kyselyn perusteella Kuortaneella paikannettiin seuraavat jalankulun ja/tai pyéraliikenteen nakékulmasta ongelmalliset kohteet:

1. Kantatie 66 varrella ja sen ylityksissa on useita turvallisuushaasteita, erityisesti jalankulkijoille ja pyérailijoille. Puuttuva jalankulun ja
pyoraliikenteen vayla, vaaralliset ylityskohdat (esim. Urheiluopiston, IKH, Mayryn, Kortesmaentien liittymat) ja liian kapea piennar
pyorailyyn aiheuttavat riskeja.

2. Kuortaneenjarven ymparipyorailyreitilla on puutteellinen kunnossapito, heikko valaistus ja turvattomia osuuksia, erityisesti Haaviston
tien teollisuusalueella. Reitin asfaltti on osittain huonokuntoinen, mika hankaloittaa pyérailya.

3. Keskustan alueelta puuttuu penkkeja ja esteettisia kavelyreitteja. Lisaksi jalkakaytavilla on irtokivia ja jyrkkia reunakivia, jotka
hankaloittavat turvallista liikkumista. Yhdistavat jalankulun ja pyoraliikenteen reitit koulujen ja keskustan valilla puuttuvat.

4. Opistotiella ja sen ymparistossa koetaan haasteita liikenneturvallisuudessa erityisesti ylityspaikkojen puutteen ja suuren
pyorailijamaaran vuoksi. Lisaksi alueen yleinen opastus on puutteellista.

5. Kortesmaessa ei ole kunnollista kevyen liilkenteen reittia opistolle tai ylakouluun. Reitti on talla hetkella turvaton etenkin lapsille.

6. Sysilammentielta puuttuu kokonaan kevyen liikkenteen vayla. Nykyisen ajovaylan kapeus ja tien huonossa kunnossa olevat reunat
lisaavat riskeja kavellen ja pyoralla liikkuville.

7. Mayryn alueella puuttuu jalankulku- ja pyoraliikennevaylq, ja alue on erityisen vaarallinen pyorailijoille tien kapeuden vuoksi. Lisaksi
maastopyorailyreitteja ei ole riittavasti, ja alueen reitit ovat monin paikoin huonossa kunnossa.

8. Hynnilantie ja Alajarventie ovat huonokuntoisia ja vaarallisia jalankululle ja pyoraliikenteelle, joille ei ole erillista vaylaa. Erityisesti
Alajarventiella raskas liikenne ja ylinopeudet aiheuttavat vaaratilanteita.

9. Yksittaiset reitit ja risteykset: yksittaiset kohteet, kuten Hynnilantien risteys, Piilopirtti Mayryssa, ja Viertentie ovat haasteellisia huonon
tien kunnon, valaistuksen tai turvallisuuden vuoksi.
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3. Kavely- ja
pyoraliikenteen tavoitetila
2040
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3.1 Edistamisohjelman visio ja strateginen tausta

Tarkeimpana lahtékohtana jalankulun ja pyoralilkkenteen
edistamisen visiolle toimii valtakunnallinen Kavelyn ja pyorailyn

edistamisohjelma (LVM 2018). Valtakunnallisen edistamisohjelman

tavoite on, etta vuonna 2030 kavellen ja pyoralla tehdaan 30 %
enemman matkoja verrattuna vuoteen 2023. Tavoitteena on, etta
vahintaan puolet uusista kavely- ja pyorailymatkoista tulisi
siirtymana henkildéautomatkoista.

Kuortaneen kavelyn ja pyoraliikenteen vision ja tavoitteiden
muodostamisen taustalla on otettu huomioon myos Etela-
Pohjanmaan liiton maakuntastrategia seka Kuortaneen
kuntastrategia 2022-2030, elinkeinostrategia 2024-2030,
hyvinvointikertomus, lilkkuntastrategia ja strateginen
aluesuunnitelma. Etela-Pohjanmaan ilmasto- ja kiertotalouskartan
yhtena toimenpiteena on laatia kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelma jokaiseen Etela-Pohjanmaan kuntaan. Etela-
Pohjanmaan pyoraliikenneverkkoselvityksessa Alavus-Kuortane -
yhteysvali on tunnistettu potentiaaliseksi kehittamiskohteeksi.

Kuortaneen kavelyn ja
pyoraliikenteen edistamisen visio:
Kavellen ja pyoraillen lisaa
aktiivisuutta ja hyvinvointia arkeen.

Kuortaneen kuntastrategiassa 2022-2030 ei ole suoraa mainintaa
kavelyn ja pyorailyn edistamisesta. Kavelya ja pyorailya edistamalla
voidaan kuitenkin tukea Kuortaneen strategisten paamaarien kuten
kunnan vetovoiman, hyvinvoivan ja osaavan henkiloston seka
laadukkaiden palveluiden toteutumista.

Kaveltavyytta ja pyoraliikenteen yhteyksia parantamalla voidaan
lisata Kuortaneen keskustan elinvoimaa ja viihtyisyytta. Kavelya ja
pyoraliikennetta edistamalla vaikutetaan myonteisesti myos
sujuvan ja turvallisen arjen seka vastuullisuuden toteutumiseen,
mika on Kuortaneen arvojen mukaista. Kuortaneen
liikuntastrategiassa 2020-2024 kavely- ja pyoratiet seka maantiet
on tunnistettu tarkeiksi liikuntaymparistoiksi, joita parantamalla
voidaan edistaa asukkaiden hyvinvointia ja aktiivisia arjen matkoja.
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SITOwIise

3.2 Kavelyn ja pyoraliikenteen tavoitetila vuonna 2040

Kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisen tavoitteita tyostettiin yhdessa kunnan eri hallintokuntien edustajien kanssa jarjestetyssa
tavoitetyopajassa. Tyopajassa tunnistettiin kavelyn ja pyoéraliikenteen ongelmakohtia, joiden perusteella muodostettiin tavoitepuu, jossa
ongelmat on kaannetty positiiviseksi tavoitteeksi (kuva 3.1). Tavoitepuuhun koottiin myés tyon yhteydessa laaditun asukaskyselyn

tulokset ja kayttajapalaute.

Tavoitepuun perusteella maaritettiin viisi kavelyn ja pyoraliikenteen karkitavoitetta vuodelle 2040.

¥ KUORTANE
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Kuva 3.1 Tavoitepuu, joka kuvaa
sidosryhmatyopajassa muodostettua kavelyn ja
pyordliikenteen tavoitteistoa Kuortaneella.
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3.2 Kavelyn ja pyoralilkenteen tavoitetila vuonna 2040
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4. Pyoraliikenteen tavoiteverkko ja
kavelypainotteinen alue
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4.1 Pyoraliikenteen tavoiteverkko

Tavoiteverkon maarittamisen tausta

Pyoraliikenteen kehittamisen yleisena tavoitteena on edistaa
pyoraliikenteen houkuttelevuutta erityisesti tagajamien sisaisilla
matkoilla. Pyoraliikenteesta saadaan houkutteleva liikkumismuoto,
kun pyoraliikenteen yhteydet ovat sujuvia, selkeita, loogisia,
turvallisia, vaivattomia, jatkuvia ja viihtyisia. Sujuvat yhteydet voivat
olla autoliikennetta nopeampia ja tehda pyoraliikenteesta
henkiléautoa kilpailukykyisemman liilkkumismuodon.

Pyoralla liikkuessa ollaan vuorovaikutuksessa ympariston kanssa,
minka vuoksi pyorareitteja suunniteltaessa tulee edistaa myos
viihtyisien ja meluttomien ymparistdjen toteutumista. Pyorailyn
vaivattomuutta tukevat mahdollisimman pienet tasoerot, helposti
ennakoitavat geometriset linjat ja kaikille tienkayttajille selkeasti
osoitetut vaistamisvelvollisuudet. Rakennetussa ymparistossa ja
taajama-alueilla on erityisen tarkeaa, etta pyérailijat ja muut
tienkayttajat hahmottavat selkeasti pyorailijan oikean paikan
liikenneymparistossa.

Pyoéraliikenteen tavoiteverkko on suunnitelma, joka ohjaa erityisesti
kuntien pyoraliikennevaylien suunnittelua. Tavoiteverkko ja sille
asetetut laatukriteerit kertovat, minka tasoisena pyoéraliikenteen vayla
tulisi toteuttaa. Infrastruktuuria suunniteltaessa on hyva hyoddyntaa
tavoiteverkon karttamaarittelya seka mm. Pyoraliikenteen suunnittelu -
ohjetta (Vaylavirasto, 2020).

Pyoraliikenneymparistoon kuuluvat kaikki pyorailijdiden kayttamat
vaylat ja myds tavoiteverkko voi muodostua erilaisista
vaylaratkaisuista. Naita voivat olla erilliset pyoéraliikenteen vaylat,
kuten pyoératiet, pyorakaistat tai yhdistetyt jalkakaytavat ja pyoratiet
seka sekaliikennevaylat, joilla pyoéraliikenne kulkee ajoneuvoliikenteen
seassa. Vahaliikenteiset ja matalan nopeusrajoituksen tonttikadut
soveltuvat hyvin ajoradalla pyorailyyn, eivatka tarvitse valttamatta
erillista pyoratieta. Viime vuosina rakentamattomilla alueilla on kaytetty
myos kylatieratkaisua, missa moottoriagjoneuvot kulkevat tien keskella
tavallista kapeammalla ajoradalla ja pyoraliikenne seka jalankulkijat
tien pientareella.
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Tavoiteverkon toiminnalliset luokat

Pyoraliikenteen tavoiteratkaisua suunniteltaessa tulee varmistaa,
etta kyseinen vaylatyyppi on luonteeltaan sopiva tavoiteltuun
liikennemaaraan ja ymparistdoon suhteutettuna. Lisaksi turvataan
pyoraliikenteen vaylien jatkuvuus myos silloin, kun toteutetaan vain
tiettya osaa tavoiteverkosta. Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen
mukaan pyoraliikenteen reitit luokitellaan kolmeen toiminnalliseen
luokkaan, joita ovat paareitit, aluereitit ja paikallisreitit.
Pyoraliikenteen ajallisena saavutettavuusalueena voidaan reittien
toiminnallisen luokituksen maarittelyssa pitaa matkaa, jonka
pyorailija ehtii kulkemaan 60-75 minuutin aikana ottaen huomioon
matkan varrella olevat viivytykset.

Paareitit ja aluereitit muodostavat pyoéraliikenteen paaverkon. Muu
verkko muodostuu paikallisreiteista, jotka sisaltavat kaikki muut reitit

ja verkon osat paaverkon ulkopuolella, eli kadut ja tiet, pyoratiet seka

tarvittaessa puistokaytavat ja vastaavat, jotka ovat pyoraliikenteelle
sallittuja yhteyksia.

Pyoraliikenteen tavoiteverkon hierarkkinen luokittelu perustuu
odotettuihin likennemaariin seka liikkumistarpeeseen. Paareiteilla
yhdistetaan tyypillisesti pyoraliikenteen saavutettavuusalueella oleva
aluekeskus kaupunkikeskukseen. Paareitit suunnitellaan yleensa nopean
pyoraliikenteen ehdoilla korkealla laatustandardilla. Aluereitit palvelevat
ensisijaisesti suurempia lilkkkujamaaria seka pitkamatkaista
pyoraliikennetta. Aluereitissa on tarkeaa yhdistyvyys, loogisuus ja
jatkuvuus.

Paikallisreitit palvelevat hieman pienempia liikkujamaaria, paikallista
liikkumista ja toimivat yhteyksina paaverkolle.

Pyoraliikenteen tavoiteverkon hierarkkinen maarittely ohjaa vaylien
parannustoimenpiteiden pitkajanteisen kehitystyén kohdentumista
ensisijaisesti pyoradliikenteen merkittavimmille vaylille. Tavoiteverkko toimii
apuna kaavoituksessa seka muussa suunnittelussa huomioitaessa
tarvittavia tilavarauksia.

Pydraliikenteen tavoiteverkolle on pyoraliikenteen suunnitteluohjeen
mukaisesti esitetty laatukriteereita, joita noudatetaan, mikalli
pyoraliikenteen paaverkolle tehdaan saneeraustoimenpiteita tai
rakennetaan taysin uutta vaylaa.
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Kuortaneen pyodraliikenteen tavoiteverkko 2040

Kuortaneella pyoraliikenteen tavoiteverkon laatiminen perustuu vektoriverkkomalliin,
jossa on tunnistettu liikkkumistarve pyoraliikennetta synnyttavien palvelu- ja
asiointikohteiden seka asuinkeskittymien (kayttajapotentiaalin) valilla. Lisaksi
tavoiteverkon muodostamisessa on huomioitu pyoraliikenteen matka-ajan
saavutettavuusvyohykkeet ja kehittyva maankaytto, nykyiset suunnitelmat seka
voimassa olevat yleis- ja asemakaavat.

Kuortaneelle muodostettu pyodraliikenteen tavoiteverkko muodostuu aluereiteista ja

paikallisreiteista. Naista aluereitit muodostavat Kuortaneen pyéraliikenteen paaverkon.

Lisaksi tavoiteverkolla on esitetty kehitettavia virkistysliikkumisen reitteja.
Virkistysliikkumisen reitit ovat paaverkon ulkopuolisia yhteyksia, joilla on tunnistettu
olevan paljon ulkoiluun ja virkistysliikkumiseen liittyvaa jalankulku- tai pyoraliikennetta.

Kuvassa 3.2 on esitetty tavoiteverkko Kuortaneen kirkonkylan alueella ja kuvassa 3.3
tavoiteverkko koko kunnan alueella.

Kuortaneen tavoiteverkossa ei ole esitetty pydraliikenteen suunnitteluohjeen mukaisia
paareitteja kaupunkikeskuksiin. Alavus ja Seingjoki ovat Kuortanetta lahimmat
kaupunkikeskukset, mutta ne sijaitsevat noin 1,5-2 tunnin (29-44 km) pyorailymatkan
paassa ja siten pyoéraliikenteen saavutettavuusalueen (60-75 min) ulkopuolella

Kuva 3.2 Pydrdliikenteen tavoiteverkko kirkonRylan alueella.
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Pyoraliikenteen tavoiteverkon osat Kuortaneella

Kuortaneen pyoraliikenteen tavoiteverkossa paaverkon muodostava aluereitistd
kasittaa paaasiallisesti asemakaava-alueen nykyiset pyoraliikenteen yhteydet
Keskustiella, Kortesmaentielld ja Opistontiella seka kantatien 66 valilla Keskustie
pohj.—Keskustie et. Keskustaajaman ulkopuolelle on esitetty pohjois-etelasuuntaiset
kt 66 rinnakkaisyhteydet Mayryyn (Kuljuntie/Alvar Aallontie) ja Ruonaan
(Sysilammentie/kt 66). Lisaksi Pyoéraliikenteen paasuunnan mukainen aluereitti on
esitetty myos Leppalankylaan Leppalantien (mt 17469) yhteyteen. Paaverkko yhdistaa
toisiinsa keskustaajaman oppilaitokset ja paivakodit, keskustan julkiset ja kaupalliset
palvelut seka tarkeimmat lilkunta- ja virkistyskohteet.

Pienempia lilkkkujamaaria palvelevia paikallisreitteja on esitetty asemakaava-alueella
Kirkkotielle ja Kortesmaen asuinalueelle (Haapamaentie, Kangastie, Viitatie) seka
keskustaajaman ulkopuolella Ruonaan (Ruonan koululle johtava Ruonantie) ja
Mayryyn nykyiselle verkolle Seingjoentien (st 697) yhteyteen.

Muut tavoiteverkossa esitetyt yhteydet on osoitettu kehitettaviksi
virkistysyhteyksiksi, joiden pyoraliikenneratkaisut voidaan toteuttaa paaverkkoa
hieman alemmalla laatustandardilla. Esitetyt virkistysyhteydet kasittavat paaasiassa
suositun Kuortanejarven ymparysreitin maantieyhteydet Lansirannantieta (mt 9661),
Salmetieta (mt 9662) ja Niemiskylantieta (mt 17524) pitkin seka asemakaava-alueella
toteutusvaiheeseen siirtyvan rantareitiston, johon muu tavoiteverkko on esitetty
kytkeytyvaksi.

Yli-Kohtgmaki

Honkasalo

0 1 2

Lautamaki

Lahtela

Ala-Hdnkola

i
) kilometria

101 m
a

7113

Maki-Takala

Ahokas

Uusi-Mikkila

Pesonen

Hyyppa

Nisosjarvi

66 |

Xndla

MakisMUStapa5

’ 101 m

Pyoraliikenteen tavoiteverkko
= Aluereitti
- == Aluereitin yhteystarve

Merkittava paikallisreitti

Paikallisreitin yhteystarve
—— Kehitettava virkistysyhteys
paaverkko

Aluerelitti
Aluereitin yhteystarve

Lampimaki
Kuo ane‘

:Hakola

‘\ o Myllykangas

, Mantyrefiro®— <~ €~ ¢ .

°
‘ 2t ¥
\\ 5 h P Leppakoski
6991 \\’é
5 Méki-Leppala

/

U

#es)

)

I

87
s ol Tuomola
697
Kuortane Golf Hakamaki
Esri, NLS, NMA USGS; Lantmateriet, National Land S\rvey of Finland, Esri, TomTor YNG rmir Fo square,

GeoTechnologies, Inc, Wﬁ/ﬁlASA USGS

Turja

Kuva 3.3 Pydrdliilkenteen tavoiteverkko Kuortaneella.
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Tavoitetaso pyoraliikenteen tavoiteverkolla

Suunnitteluohjeessa esitetaan erityisesti paaverkon vaylatyyppeihin ja vaylien tekniseen rakenteeseen liittyvia erityisvaatimuksia. Suunnitteluohjeen
mukaan aluereittien poikkileikkaus kuntakeskuksissa maaritetaan katutilan luonteen perusteella. Ajoradalle tai piennarosuuksille sijoittuvilla
aluereiteilla yhteysvalin turvallinen pyorailtavyys tulee varmistaa leventamalla pientareita tai laskemalla ajonopeuksia.

Pyoraliikenteen paaverkko ja pyodraliikenteen paasuunnan mukaiset vaylat ovat etuajo-oikeutettuja muihin risteaviin vayliin nahden, ja risteyksen
liikenteenohjaus on liikennesaantojen mukainen. Kun pyoraliikenteen paaverkko risteaa alueella, jossa on paljon jalankulkijoita tai jalankulku on
luonteeltaan siirtymisen lisaksi viipymista ja likkuminen on myos poikittaista, jalankulku ja pyoraliikenne erotellaan toisistaan. Lisaksi
pyoraliikenteen paaverkolla valtetaan raskaita nousuja tai kovia ajonopeuksia mahdollistavia alamakia erityisesti risteysalueiden laheisyydessa.

Pyorailijan tulee voida keskittya muun lilkkenteen havainnointiin pyoran hallitsemisen sijaan. Paallysteessa ei ole suuria vaurioita, ja kadun
ylittdminen pyoralla on turvallista eika vahingoita polkupyoéraa. Pyoéraliikenteen tavoiteverkolla pyoraily on tehty helpoksi ja viihtyisaksi
vuodenajasta riippumatta. Myoés tavoiteverkolla pysyminen on tehty visuaalisesti helpoksi esimerkiksi viitoituksen avulla. Pyorailyn tulee olla
turvallista myos pimealla.

Pydraliikkenteen tavoiteverkolta on hyva kerata pyoéralikennemaaradataa, jota voidaan hyddyntaa mydhempaa suunnittelua varten.
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4.1 Pyoraliikenteen tavoiteverkko SITOwIiSe

Pyoraliikenteen tavoitev o - vaylaratkaisut ja kulkumuotojen erottelutarve

~ Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava soveltuu rakentamattomalle

Kaksisuuntainen pyératie sopii rakennetulla alueella valjasti

rakennettuun likenneymparistédn. Jalkakaytavan “alueelle seka valjasti rakennettuun liikenneymparistoon.

vahimmaisleveys 2 m ja kaksisuuntaisen pyératien Ratkaisua ei kayteta tiiviisti rakennetussa liikenneymparistdssa

vahimmaisleveys 3 m. eika esteettdmyyden erikoistason alueella. Paallysteen

minimileveys on pyéraliikkenteen paareitilla 4,0 m, aluereitilla

3.5 m ja paikallisreitilla 3,0 m.

Pyoérakaista on yksisuuntainen pyéraliikenteen jarjestely ja

se merkitaan yleensa molempiin ajosuuntiin, Pybrakaistaa Sekaliikennejarjestelyssa auto- ja pyoéraliikenne yhdistetaan

Kaytetaan yleensa rakennetulla alueella, Jalkakaytavan ajoradalle samaan tilaan. Jalankulkijoille voi olla jalkakaytavat.

il s Sekaliikenneratkaisua voidaan kayttaa erityisesti rauhallisissa tai
leveys vahintdan 2 m.

tiiviisti rakennetussa liikenneymparistdssa, jossa nopeusrajoitus

Pyérakadulla on ajorata ja yleensa jalkakaytava. Autoilijat ~ onenintaan 30 km/h.
antavat pyorailijalle esteettéman kulun. Pydrakadulla '
voidaan hyodyntaa useita erilaisia poikkileikkauksia, joita on Q ﬁ

esitetty Pyoraliikenteen suunnittelu -ohjeessa.

Kavelijéiden ja pyordilijdiden erottelu tulee tarpeelliseksi, mikali jalankulkijoita tai pydraliikennettd on
paljon. Pydrdliikenteen suunnitteluohjeessa huipputuntien raja-arvoina on esitetty seuraavia:

* Yli 200 polkupydrdailijaa ja yli 200 jalankulkijaa

» Yli 300 polkupyorailijad ja yli 50 jalankulkijaa

» * Yli 50 polkupydrdilijad ja yli 300 jalankulkijaa v KUORTAN E



Aluereitin laatukriteerit1/2

Aluereitti
Jalankulun ja Pyoraliikenteen hierarkkisen verkon laadukkaimpia osia korostetaan yleensa kulkumuotojen erottelun keinoin. Tiiviisti
pyoraliikenteen rakennetussa liikenneymparistossa pyoraliikenne ja jalankulku on yleensa eroteltu. Poikkeuksena linjaosuudet etenkin
erottelu rakentamattomalla alueella seka kadusta/tiesta eri linjauksella kulkeva pyoratie.
Yleisimmat + Jalkakaytava, pyorat autoliikenteen kanssa samassa tilassa (sekaliikenne)
vaylatyypit ja » Kaksisuuntainen pyoératie (2,5 m)

erotteluratkaisut
(suluissa paallysteen
leveys)

Yhdistetty jalkakaytava ja pyoératie (minimileveys 3,5 m Pydraliikenteen suunnitteluohjeen (Vayla 2020) mukaisesti).
Ei Rayteta tiiviissa rakennetussa liikenneymparistossa, esteettomyyden erikoistason liikenneympadristossa tai
likenneymparistossa, jossa vain vahan tai hidasta moottoriajoneuvoliikennetta

Sekaliikenne, kun nopeusrajoitus alhainen

Reunakiven korkeus
risteamiskohdissa

Paasuunnan pyoratie toteutetaan suoraksi 20 metria ennen gjoradan ylitysta.

Yhdistetyssa pyoratiessa ja jalkakaytavassa ei ole tasoeroa. Tiivisti rakennetun liikenneympariston yhdistetyssa
pyoratiessa ja jalkakaytavassa nakovammaisten turvallisuutta voidaan parantaa noin 0,2 m levealla tasoon upotetulla
nopparaidalla tai vastaavalla rakenteella.

Tonttikaduilla ja muilla vahaliikenteisilla kaduilla jalkakaytava ja pyoratie kulkee sivusuunnan yli ylijatkettuna
pyoratiena ja jalkakaytavana.

Kunnossapito

Kuuluu kunnossapitoluokkaan 1.
Vanhan ja uuden paallysteen saumakohtiin ei saa syntya epatasaisuutta.

Valaistus

Reitti on valaistu
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https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf

4.1 Pyoralilkenteen tavoiteverkko SITOwISe

Aluereitin laatukriteerit 2/2

Vaistamissaannot Pydraliikenteen aluereitilla risteava autoliikenne yleensa vaistaa. Periaatteesta voidaan poiketa, jos:
« pyoraliikennetta on vahan, autoliikenteen maara tai nopeus on suuri ja kyseessa on autoliikenteen paa- tai
kokoojavayla

« kyseessa on pyodraliikenteen aluereittind toimiva katu ja saantd johtaa ymparistdssa poikkeavaan kahden kadun
vaistamisperiaatteeseen, pydraliikennetta on vahan, autoliikenteen maarat tai nopeudet ovat suuria.

Valikaista Ajorata ja pyoratie on rakenteellisesti eroteltu. Riittava valikaista erottelee pydrailijat ja moottoriajoneuvoliikenteen
toisistaan ja toimii lumitilana lisaksi rauhoittaa pydraliikenneymparistoa.

Linja- Pyoraliikenne on vaistamisvelvollinen joukkoliikenteen matkustajaan nahden pysakin kohdalla. Linja-autopysakin

autopysakkien odotusalue ja mahdollisesti katos toteutetaan pysakin ja pyoratien valiin niin, etta pyoéraliikenne kulkee pysakin takana.

odotustilat Pyoratien ollessa erilldan ajoradasta tehdaan pysakille erillinen reitti.

Nakemat Asemakaavoitetulla alueella vaadittavat nakemaalueet esitetdan asemakaavassa. Vahintaan 10-12 m paasta

risteyksissa linjaosuuden ylittavasta pyoratien jatkeesta pyorailijan tulee nahda risteavaa vaylaa vahintaan 15-35 m etaisyydelle

riippuen vaylan nopeusrajoituksesta.

3 = KUORTANE



Paikallisreitin laatukriteerit

Pyoraliikenteen hierarkkisessa verkossa paikallisreitit kasittavat paaverkon (paa-
Ja aluereitit) ulkopuoliset reitit eli kaikki muut kadut ja tiet, pyoratiet seka
tarvittaessa puistokaytavat ja vastaavat, jotka ovat pyoraliikenteelle sallittuja
yhteyksia (Vaylavirasto, 2020).

Pyoraliikenteen paikallisverkko voidaan toteuttaa paaverkkoon nahden
alemmalla laatustandardilla. Paikallisreiteilla jalankulku ja pyoéraliikenne on
mahdollista yhdistaa samaan tilaan (huomioitava jk/pp-maarat vaylan leveyden
suhteen).

Yleisimmin tavoitetasoltaan paikallisreittia vastaava yhteys toteutetaan
yhdistettyna jalankulku- ja pyoraliikennevaylana (paallysteen minimileveys 3 m)
tai sekaliikennejarjestelyin, kun nopeusrajoitus on alhainen.
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4.2 Kavelypainotteinen alue

Kavelypainotteiden alueen maarittamisen tausta

Sujuvan arkiliikkumisen mahdollistaminen edistaa kaikkien liikkujien
sosiaalista tasa-arvoa. Kavely-ympariston kannalta tasa-arvoa edistaa
parhaiten esteeton ymparisto. Viihtyisat ja houkuttelevat keskustat ja
tagjama-alueet edistavat paitsi liikkumishalukkuutta, myos kunnan
elinvoimaista julkikuvaa. Kunnan keskusta on alueen kayntikortti, ja
elinvoimaisessa keskuksessa ihmiset viihtyvat ja viettavat vapaa-
aikaansa.

Jalankulun tarkeimmat alueet sijoittuvat keskustatoimintojen alueelle,
Jjonne sijoittuvat keskeisimmat julkiset ja kaupalliset palvelut. Keskusta-
alueilla matkat ovat usein lyhyita, mika luo hyvat puitteet jalankulun
edistamiselle.

Jalankulkuympariston kehittamisessa on tarkeaa tunnistaa
kavelypainotteiset alueet ja vyohykkeet (esimerkiksi keskeisimmat
kavelyreitit ja merkittavat torialueet tai aukiot). Nailla alueilla on
suositeltavaa erotella jalankulku ajoneuvoliikenteesta, joka sisaltaa
myos polkupyorat. Arjen kavelymatkoista saadaan viihtyisia ja
meluttomia erilaisia viihtyisyyselementteja lisaamalla, nykyisia
puistoalueita hyodyntamalla seka lapiajo- ja muuta autoliikennetta
rajoittamalla.

Erityisesti oleskeluun ja viihtymiseen tarkoitetuilla alueilla, kuten
puistoissa ja torialueilla, tulee viihtyisyytta kehittaa esimerkiksi
istutuksin, vesiaiheilla seka levahdyspenkeilla.

Tassa tyossa maaritetty kavelypainotteinen alue ja jalankulun
keskeinen reitisto luovat jalankulun strategisen suunnitelman, joka
ohjaa jalankulkualueiden ja -reittien kehittamista seka tarkempaa
suunnittelua. Kuortaneelle maaritetty kavelypainotteinen alue
myotailee suurilta osin keskeisten kaupallisten palveluiden
vyohyketta asemakaava-alueella keskustassa.

Kavelypainotteista aluetta suunniteltaessa on hyva ottaa huomioon
myos Jalankulun suunnittelu -ohjeen (Vaylavirasto, 2022) seka
SuRaKu (esteettoman rakentamisen) -ohjeen sisallot. Tassa tyossa
Kuortaneelle ei ole erikseen maaritelty esteettomyyden erikoistason
alueita, mutta kavelypainotteisilla alueilla likenneympariston tulee
kuitenkin tukea esteetonta liikkkumista, ja esteettomyyden
erikoistason vaatimukset tuleekin ottaa suunnittelussa huomioon.
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[66]

/7, Kavelypainotteinen alue
2~ Jalankulun ydinreitti

Kavelypainotteinen alue Kuortaneella

+ Kavelypainotteisella alueella panostetaan kavelyn sujuvuuteen,
viihtyisyyteen seka esteettomyyteen.

+ Kavelypainotteisella alueella seka jalankulun ydinverkolla on usein
(runsaasti) kaupallisia palveluita.

+ Kavelypainotteinen alue kasittaa yleensa paakadut, laadukkaat kokoojakadut
seka kerrostaloalueiden tonttikadut.

Haapamaentie Kortes

Kortesmaki

Kuortaneen kavelypainotteinen alue kattaa Keskustien osuuden Kuortaneen
lukion ja Kuortaneen yhteiskoulun valilla seka Kortesmaen tien etelapuolella
sijaitsevan keskustakorttelin alueen palveluineen (kuva 4.1).

|66
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Kavelypainotteisen alueen tavoitetaso 1/2

Toteutus
Jalankulun erottaminen Lahtokohtaisesti erotettu
autoliikenteesta
Jalankulun erottelu Lahtokohtaisesti erotettu ydinkeskustan alueella ja aina esteettomyyden erikoistason alueilla.

pyoraliikenteesta

Jalankulkuvaylan leveys Jalkakaytavan poikkileikkauksen suositeltava mitoitus (vahimmaismitoitus)
- paareitti: 2,5 metria (2,25 m)
- muu kuin paareitti: 2,25 m (1,75 m)

Suojatie « Merkitaan seka likennemerkilla etta tiemerkinnalla.
* Reunatukijarjestelyissa otetaan huomioon erityyppiset liikkujat, esimerkiksi siten, etta reunatuen korkeus
suojatien kohdalla on osin 40 mm ja osin reunatuki on luiskattu. Toteutusratkaisun valinnassa hyodynnetaan
SuRaKu-ohjeita.

Varoitusalueet suojateita  Vinosti lahtevassa suojatiessa tai reunatukilinjan ollessa kaareva ylityssuunta osoitetaan 600 mm levealla

lahestyttaessa lohkopintaisella luonnonkivella koko suojatien leveydelta.
Risteaminen Suojatien ylityspituus mahdollisimman lyhyt. Reunatukilinjat kohtisuorassa linjassa suojatiehen nahden.
autoliikenteen kanssa + Autoliikenteen nopeusrajoitus enintaan 40 km/h: "tavallinen suojatie”. Keskisaarekkeellinen tai kavennettu

ajorata suojatien kohdalla mikali likenneymparisto sita edellyttaa tai suojatien kerralla ylitettava pituus olisi
muutoin yli 7 metria.

* Autoliikenteen nopeusrajoitus 50 km/h: keskisaarekkeellinen, kavennettu tai valo-ohjattu suojatie

« Autoliikenteen nopeusrajoitus 60 km/h: suojatiella valo-ohjaus

+ Autoliikenteen nopeus yli 60 km/h: ei suojatietq, risteamisratkaisu tarvittaessa eritasossa

¥ KUORTANE



Kavelypainotteisen alueen tavoitetaso 2/2

Toteutus

Pituuskaltevuus Enintaan 5 %, ulkoilureiteilla enintaan 8 %

Levahdyspenkit 50 metrin valein ydinkeskustan alueella, (muualla 100-200 metrin valein). Penkeissa selkanoja ja kasituki keskella tai

reunoissa.
Tormays- Vaylalla ei sallita kohteita, joihin nakdrajoitteinen voi tormata (mainostelineet, valaisinpylvaat..). Mikali tallaisia on mahdotonta
turvallisuus valttaa, on niiden havaittavuutta parannettava kontrastialueella tai vahintaan 600 mm korkealla kaiteella tai muulla

reunuksella. Vaylan ylapuolisten varusteiden ja rakenteiden tulee olla vahintaan 2,2 metrin korkeudella.

Paallyste Asfalttipinta, kiveys, ulkoilureiteillda myos kivituhka, soramurske tai vastaava. Paallyste pidetaan tasaisena ja hyvakuntoisena
siten, ettei se aiheuta kompastumisriskia tai vaikeuta rullaluistimilla, pyoratuolilla tai lastenvaunujen kanssa kulkemista.
Paallystepinnan korjaukset tehdaan paallystamalla uudelleen selkea yhteysvali. Vanhan ja uuden paallysteen saumakohtiin
el saa syntya epatasaisuutta. Urapaikkauksia ei hyvaksyta.

Kunnossapito Kuuluu kunnossapitoluokkaan 1.
Valaistus Paareitit on valaistu. Erityista huomiota kiinnitetaan risteamiskohtien kuten suojateiden valaistukseen.
Turvallisuus Valtettava vaaralliseksi koettuja risteamisia muun lilkkenteen kanssa. Pyritaan mahdollisimman hyvaan sosiaalisen

turvallisuuteen esim. valttamalla pimeita alikulkuja tai pimeita puisto-osuuksia.

Erityisen turvattomiksi koettujen risteamisten havaittavuutta voidaan parantaa esimerkiksi valaistuksella, suojatien
heijastinvarsin tai varoitusvilkuin. Naiden toimenpiteiden tarpeellisuus tarkastellaan kokonaisuutena saman katujakson tai
[@hialueen muiden risteamisten kanssa.

Viihtyisyys ja Vaihtelevat maisemat esim. kiinnostavien yksityiskohtien, istutusten ja luonnonelementtien avulla.
vaihtelevuus
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5. Toimenpideohjelma

SITOwISe
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5.1 Toimenpideohjelman tausta

Toimenpideohjelma toimii kunnan tyokaluna kavelyn ja
pyoraliikenteen edistamisessa osana liikkkumisen, kaavoituksen
seka maankayton ja liikkenteen kehittamistyota.
Toimenpideohjelmassa esitetaan toimenpiteita
edistamisohjelmassa asetettuihin tavoitteisiin paasemiseksi
kolmessa eri toimenpidekategoriassa, joita ovat infratoimenpiteet,
liikkumisen ohjauksen toimenpiteet ja resurssit.

Toimenpideohjelmassa esitettyja toimenpiteita tyostettiin yhdessa
tyon aikana jarjestetyssa toimenpidetyopajassa, johon kutsuttiin eri
hallintokuntien edustajia ja sidosryhmia. Toimenpiteiden
maarittamisen pohjalla toimivat aikaisemmin tyossa jarjestetyn
tavoitetyopajan ja toteutetun kyselyn tulokset.

Esitetty pyoraliikenteen tavoiteverkko ja kavelypainotteinen alue
laatukriteereineen ovat osaltaan ohjanneet tydssa esitettyja
infratoimenpiteita seka suunnitteluratkaisujen valintaa.

Liikkumisen ohjauksen ja resurssien toimenpiteet sisaltavat eri
toimialoilla tapahtuvaa kavelyn ja pyoraliikenteen edistamista
muun muassa viestinnallisin ja koordinoinnin keinoin. Toimenpiteet
toimivat eri toimialojen ja sidosryhmien toiminnan tukena, kun
toimenpiteita toteutetaan yhteistyo.

Liikkumisen ohjauksella tarkoitetaan yleisesti viisaan liikkumisen
edistamista muun muassa neuvonnalla, markkinoinnilla,
liikkumisen suunnittelulla seka palvelujen koordinoinnilla ja
kehittamisella. Liikkumisen ohjaus edistaa kestavaa liikkumista ja
hallitsee autoliikenteen kysyntaa muuttamalla matkustajien
asenteita ja kayttaytymista. Toimenpiteet eivat valttamatta vaadi
suuria taloudellisia investointeja ja voivat olla hyotysuhteeltaan
erittain tehokkaita.

Kullekin toimenpiteelle on asetettu ohjelmassa toteuttamisen

vastuutaho tai -tahot ja toteuttamisaikataulu, jotka osaltaan
ohjaavat toimenpiteiden toteuttamista.
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5.2 Infratoimenpiteet

Infratoimenpiteet luokiteltiin suuria investointeja edellyttaviin
hankkeisiin seka pieniin kustannustehokkaisiin hankkeisiin.
Toimenpiteet maariteltiin tyopajatyoskentelyn ja kyselyssa saadun
palautteen perusteella. Lisaksi infratoimenpiteissa varaudutaan
pyoraliikenteen tavoiteverkon toteutumiseen, jolla varmistetaan
Jatkuvat pyoraliikenteen yhteydet kehittamalla tavoiteverkossa
aluereiteiksi ja merkittaviksi paikallisreiteiksi merkittyja yhteyksia.

Esitetyt infratoimenpiteet kehittavat erityisesti asuinalueiden ja
tarkeiden palvelukohteiden (yhteiskoulu, lukio, Urheiluopisto,
kirkonkylan keskustan palvelut) valisia jalankulun ja pyoraliikenteen
yhteyksia seka kirkonkylan ja kylien (Mayry, Ruona ja Leppalankyla)
valisia pyoraliikenteen yhteyksia. Kylien valisia yhteyksia esitetaan
kehitettavaksi muun muassa kylateina (kuva 5.1).

Tarvittaessa tavoiteverkon kehittamiseksi voidaan kunnassa laatia
erillinen tarkennettu verkkosuunnitelma, jossa tarkennetaan
tavoiteverkon kehittamiseksi esitetyt toimenpiteet ja toteutuksen
ajankohta, priorisoidaan verkonosat keskenaan ja maaritellaan
tarvittava rahoitustaso.

=

Kuva 5.1 Kylatien poikkileiRkRaus.

Kylatie

Kylatie on liikennejarjestely, jossa ajorata on normaalia kapeampi
(2,6-3,8 metrid) ja pientareet leveammat (1,5-2,2 metria).
Kohtaamistilanteessa autot varmistavat ohitustilanteen
turvallisuuden ja hyodyntavat piennarta. Piennar merkitaan
reunaviivalla. Lilikennemaara ei saa ylittaa 3 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja nopeusrajoituksen tulee olla alle 50 km/h.
(Traficom 2023b)
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Kuortaneen infran parannuskohteet kartalla

MaKi-Takala
Sitowise Oy, 11/2024 \aheals e 7113] ——— .
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Hyyppa -==Aluereitin yhteystarve
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0 1 2 3 4k‘| Merian e s GeoTechnologies, INMRTRIASA, USGS
I «iometria A

Turja

Toimenpideohjelman taulukoissa esitettyjen
infratoimenpiteiden sijainti on esitetty
oheisella kartalla (kuva 5.2).

Toimenpiteet 1-8 ovat suuria investointeja
edellyttavia hankkeita ja toimenpiteet 9-11
pienempia kustannustehokkaita hankkeita.

Kuva 5.2 Toimenpideohjelman infratoimenpiteiden
sijainti.
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Suuret infratoimenpiteet

Kt 66 valilla Keskustie pohj.— Kortesmaentie
(0,8 km)

Kt 66 valilla Kortesmaentie- Keskustie et.
(1,12 km)

Keskustie valilla kt 66 - Kirkkotie et. (0,8 km)

Opistotie (1,0 km)

Kangastie valilla Viittatie-Kangaspolku
(0.4 km)

St 697 Seindjoentie (Mayry) valilla Kuljuntie-
Lansirannantie (1,2 km)

Kirkkotie valilla Keskustie pohj. -
Klemetinpolku (1,0 km)

Sysilammentie valilla Opistotie-Lapuantie
(2,0 km)

SITOwISe

Esitetyt infratoimenpiteiden kustannusarviot ovat karkeita arvioita, jotka antavat suuntaa toimenpiteiden
kustannustasosta. Sivulla 48 on esitetty esimerkkeja erilaisten toimenpiteiden yksikkdkustannuksista.

Nykyisen jkpp-yhteyden kehittaminen kantatien lansipuolella valilla
Keskustie-Aholankuja, alikulun rakentaminen Aholankujan kohdalle ja
jkpp-yhteyden rakentaminen alikululta Paukkulantieta ja Viittatieta
pitkin Kortesmaentien liittymaan. (Yhteystarvetta on kuvattu tarkemmin
seuraavalla sivulla.)

Jkpp-yhteyden rakentaminen kantatien itdpuolelle ja alikulun
rakentaminen Keskustien/Vesterintien liittymaan. (Yhteystarvetta on
kuvattu tarkemmin seuraavalla sivulla.)

Nykyisen yhdistetyn jkpp-vaylan leventaminen 3,5 metriin
(minimileveys tavoiteverkon aluereitilla)

Nykyisen jkpp-vaylan leventaminen 3,5 metriin (minimileveys
tavoiteverkon aluereitilld)

Yhdistetyn jkpp-vaylan rakentaminen

Nykyisen yhdistetyn jkpp-vaylan leveyden tarkistaminen ja
leventaminen 3,0 metriin tarvittavilta osin.

Selvitetaan tarve jalankulun ja pyéraliikenteen yhteyden kehittamiselle
Kirkkotien sekaliikenneosuudella.

Selvityksen laatiminen jkpp-yhteyden kehittamiseksi alueelle
suunnitellun puutarhakylan suunnittelun yhteydessa.

Kunta/ELY

Kunta/ELY

Kunta

Kunta

Kunta

Kunta/ELY

Kunta

Kunta

Vaikuttavuuden arvioinnissa kaytetyt kriteerit:

+++

++

+

Toimenpide parantaa merkittavasti tai laajalla alueella liikenneturvallisuutta/viihtyisyytta/saavutettavuutta jalan ja pyoralla

Toimenpide parantaa paljon likenneturvallisuutta/viihtyisyytta/saavutettavuutta jalan ja pyoralla
Toimenpide parantaa kohtalaisesti tai paikallisesti likenneturvallisuutta /viihtyisyytta /saavutettavuutta jalan ja pyoralla

2030- e
o 500 000 €
2030- o
2040 700 000 €
150 000 €
2030- s
5040 (kun){lf\r/:)nnys
200 000 €
2030~ (kun levennys ++
2040 +1m)
2030- s
2035 150 000 €
_ Riippuu
22%3450 nykyisen vaylan ++
leveydesta
2025- Riippuu

2030 suunnitelmasta

2030- Riippuu
2040 suunnitelmasta

“* KUORTANE

++



Toimenpide: Kantatien 66 suuntaisen jalankulun ja pyoraliikenteen yhteyden

kehittaminen valilla Keskustie pohj. - Keskustie et.

Tydssa toteutetussa kyselyssa ja tyopajoissa nousi esiin
Jjalankulun ja pyoraliikenteen yhteystarve kantatien 66 viereen
Keskustien etelaisen ja pohjoisen liittyman valille.
Toimenpideohjelmassa kantatien 66 jalankulun ja

pyoraliikenteen yhteyden kehittaminen on jaettu kahteen osaan:

Keskustie pohj.—Kortesmaentie ja Korteasmaentie-Keskustie et.

Nykyisin jalankulku- ja pyoraliikenteelle on alikulku kantatien 66
ali vain Kortesmaentien kohdalla. Kortesmaen asuinalueen
pohjoisosista Kuortaneen urheiluopiston ja Kuortaneen lukion
suuntaan liikuttaessa alikulku pidentaa kuljettavaa matkaa
kuitenkin huomattavasti ja kulku kantatien yli tapahtuu usein
pohjoisempaa Aholankujan kohdalta. Kantatien lansipuolelle on
myos toteutettu kevyella ratkaisulla jalankulku- ja
pyoraliikenneyhteys valille Keskustie pohj. ~Aholankuja.

Ensimmaisessa osassa kehitetaan nykyista yhteytta valilla
Keskustie pohj.—Ajolankuja, rakennetaan alikulku nykyiseen
kantatien ylityskohtaan Aholankujan kohdalle ja varmistetaan
reitin jatkuvuus Paukkulantieta ja Viittatieta pitkin Kortesmaen
littymaan asti.

Toisessa osassa yhteytta jatketaan Kortesmaen liittymasta
edelleen etelaan Keskustien etelaiseen liittymaan asti, jonka
yhteyteen toteutetaan alikulku.

Erillisselvityksella voidaan tarkastella muita kustannustehokkaita
tai lyhyella aikavalilla toteutettavia parantamistoimenpiteita,
kuten kantatien pientareen leventamista, mahdollisuutta laskea
nopeusrajoitusta kantatiella Kuortaneen keskustan kohdalla tai
mahdollisuutta sijoittaa kantatielle Aholankujan kohdalle
ajoradalle siirtyvista jalankulkijoista ja pyorailijoista varoittava
liikennemerkki (A18).
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Esimerkkeja tyypillisimpien kavelyn ja pyoraliikenteen liikenneymparistéon ja infraan liittyvien

edistamistoimenpiteiden kustannuksista

Toimenpide

Uusi yhdistetty jk+pp vayla

Kulkumuotojen erotteluraita, ajoratamaalauksella toteutettuna

Nykyisen vaylan leventaminen (1,0 m): paallysteen uusiminen,
leventaminen ja kulkutapojen erottelu tiemerkinnalla

Nykyisen vaylan leventaminen (1,5 m): paallysteen uusiminen,
leventaminen ja kulkutapojen erottelu tiemerkinnalla

Alikulkukaytava kantatien ali

Uuden valaisutuksen asentaminen uudiskohteeseen (ei sis.
vanhan purkamista / siirtamista)

Liittyman korottaminen tai saarekkeen rakentaminen

Runkolukittava pyérapysakointipaikka

Leveys

3.0-4,0m

sillan hyétyleveys
10m

koko noin 50 m?

Yksikkohinta-
arvio

250-400

2,0-50

200

250

250 000 €
100

15 000

200-600

Yksikko

€/im

€/jm
€/jm
€/jm
=
€/jm

€/kpl
paikka

Lisdhuomiot

Ei sisalla valaistusta eika vesihuoltojarjestelmia, melusuojausta
eika vaylalla sijaitsevia siltojen parantamisia. Kustannukseen
vaikuttavat muun muassa lunastustarve, maaperaolosuhteet,

tasaus, kaytetyt materiaalit ja erottelutarve ajoradasta
(betonikiveys, viherkaista).

Yksikkdhinta riippuu maalattavasta pituudesta

Ei sis. valaistusta eika vesihuoltojarjestelmia

Ei sis. valaistusta eika vesihuoltojarjestelmia

Ei sis. valaistusta eika vesihuoltojarjestelmia

Kustannusarvioiden ldhteend on Rdytetty infrakustannusten osalta Ihku-kustannuslaskentaohjelmaa. Laskennan Ihku-laskentapalvelun hinnasto 08/2024 (128,2 2020=100).
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Pienet kustannustehokka

atoimenpiteet

5.2 Infratoimenpiteet

SITOwISe

10

11

Kuljuntie valilla Seingjoentie-
Latvatie (2,2 km)

Mt 17469 Leppalantie valilla
Rasinperantie-Pastontie (4,4 km)

Mt 6991 Lansirannantie (11,6 km)

Keskustan kavelypainotteinen alue
(luku 4.2)

Koko jalankulku ja pyoéraliikenteen
verkko

Kylatie, sis. tiemerkinnat, likennemerkit ja opasteet seka
nakemapuutteiden korjaamisen.

Selvitetadn mahdollisuus kehittda pyoéraliikenteen

liikenneturvallisuutta tieosalla. Selvitettavia toimenpiteita

esimerkiksi:

+ Kylatie, sis. tiemerkinnat, likennemerkit ja opasteet seka
nakemapuutteiden korjaamisen.

* Mahdollisuus laskea nopeusrajoitus yleisrajoituksesta (80
km/h) 60 km/h:iin.

» Tien kunnon parantaminen ja valaistuksen lisaaminen

Selvitetaan mahdollisuus laskea nopeusrajoitus
yleisrajoituksesta (80 km/h) 60 km/htiin.

Kehitetaan luvussa 4.2 maaritettya aluetta
jalankulkuvydhykkeen tavoitetason mukaisesti.

Talvihoidon kehittaminen, hoitotoimenpiteiden ajoittamisen
oikea-aikaisuus seka naiden seuranta.

10 000-20 000 €

ilman mahdollisten

++

++

++

U 2025-2030 nakemapuutteiden
korjaamista
Kylatie:
20 000-30 000 €

Kunta/ELY 2025-2030 ilman mahdollisten i
nakemapuutteiden
korjaamista

ELY 2025-2030 -
Kustannuksia esim.
valaistuksesta,

e 2025-2040 istutuksista ja
kalusteista.

Kunta 2025-2030 -

+++

++

+

Vaikuttavuuden arvioinnissa kaytetyt kriteerit:
Toimenpide parantaa merkittavasti tai laajalla alueella liikenneturvallisuutta/viihtyisyytta/saavutettavuutta jalan ja pyoralla
Toimenpide parantaa paljon likenneturvallisuutta/viihtyisyytta/saavutettavuutta jalan ja pyéralla
Toimenpide parantaa kohtalaisesti tai paikallisesti likenneturvallisuutta /viihtyisyytta /saavutettavuutta jalan ja pyoralla

49
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Kunnossapito

Tarkea osa kavelyn ja pyorailyn edistamista on vaylien kunnossapito. Laadukas kunnossapito on
kustannustehokas keino lisata kavelyn ja pyorailyn houkuttelevuutta kaikkina vuodenaikoina. Talvipyorailyn ja

-kavelyn kannalta on olennaista, etta vaylat on puhdistettu riittavan hyvin ja oikea-aikaisesti lumesta ja loskasta.

Talvikunnossapidossa tulee tehda myos oikea-aikaista liukkauden torjuntaa. Verkolle sijoittuvien risteysten ja
ylityskohtien nakemat seka opasteiden, likennemerkkien ja suojateiden nakyvyys tulee varmistaa. Vaylien
talvikunnossapidon kannalta kunnan on hyva huomioida myaos riittavat varaukset lumi- ja kuivatustiloille
kaavoituksessa ja muussa tarkemmassa suunnittelussa. Hulevesisuunnittelussa tulee valttaa ajoradan
sulamisvesien valuminen jalkakaytavalle ja pyoratielle.

Kunnossapito on syyta kohdistaa erityisesti kaytetyimmille vaylille, koulujen ja muiden erityiskohteiden
ymparistoon seka joukkoliikenteen solmukohtiin, joissa kunnossapidosta saadaan kaikkein paras hyoty. Ennen
talvikunnossapitokauden alkua on suositeltavaa pitaa ELY-keskuksen, kunnan ja urakoitsijoiden valinen
tilannekatsaus, jossa sovitaan pelisaannoét tulevaa urakointia varten. Myos kunnan ja kiinteistonomistajan on
suositeltavaa sopia kunnossapitovastuiden uudelleenjakamisesta, mikali kunta ei viela vastaa kaava-alueiden
Jalankulkuvaylien talvikunnossapidosta.

Kunnan ja ELY-keskuksen on hyva sopia yhteiset kunnossapidonkriteerit. Yhteneva kriteeristé on olennainen
niilla reiteilla ja reittiosuuksilla, joilla kunnossapidon vastuutaho (vaylan hallinnollinen luokka) vaihtuu. Kriteereja
voivat olla esimerkiksi:

+  Maksimilumensyvyys (esim. 3 cm)

*  Sohjon maksimipaksuus (esim. 3 cm)

* Liukkauden torjunta (esim. 3 tunnin sisaan lumen- ja sohjonpoistosta)
» Soran ja hiekoitushiekan poisto kevaisin

* Lehtien poisto syksyisin, jos niista aiheutuu liukastumisvaara
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5.3 Lilkkkumise

auksen toimenpiteet

SITOwISe

Kavelyn ja pyoralilkenteen
teemoista viestitaan aktiivisesti

Jalankulun ja py&raliikenteen
turvallisuus on parantunut

Kestavien kulkutapojen osuus on
kasvanut

Kavelyn ja pyoraliikenteen
teemoista viestitaan aktiivisesti

Liikkumisen ohjauksen
kampanja

Alueelliseen
lilkenneturvallisuus-
tyéryhman toimintaan
osallistuminen

Kavelyn ja pyoraliikenteen
edistdminen kouluissa

Laaditaan kestavan
liikkumisen viestinnan
suunnitelma

Toteutetaan vuosittain vahintaan yksi likkumisen ohjauksen
kampanja esimerkiksi Liikkujan viikolla. Nykyisten tapahtumien
vahvistaminen ja uusien osallistujien saaminen mukaan nykyisiin

tapahtumiin.

Selvitetaan kunnan edustajan osallistumista alueelliseen

liikenneturvallisuusryhmaan.

Koululaisten ohjaaminen kestaviin kulkumuotoihin (muun muassa
perhetapahtumat, pydranhuoltopaivat). Yhteistyémahdollisuuksien
selvittdminen sivistystoimen ja sidosryhmien kanssa (muun muassa
Urheiluopisto, Kuortaneen Latu)

Kavelyn ja pyoraliikenteen vuosikalenteriin (kuva 5.3 ) perustuvan
viestintasuunnitelman laatiminen. Viestinnan lisaaminen muun
muassa pyoralainausmahdollisuuksista, Kilometri- ja
Talvikilometrikisasta seka alueen pyorailyreitistosta.

Muita liilkkumisen ohjauksen toimenpideideoita:
Q « Lainattavat pyoérat Kuortaneen keskustan alueelle.

o

* Kannustinkokeilu talvipyorailyyn esimerkiksi valtakunnallisen Talvikilometrikisan yhteydessa.
© *  Uuden Kuuden tahden reitiston maastopyorareittiin littyva tapahtuma/markkinointi kesalla 2025.

Sivistysosasto

Tekninen
palvelukeskus

Sivistysosasto

Keskushallinto,

Ymparistdosasto,

Tekninen
palvelukeskus,
Sivistysosasto

+ Pumptrack-radan toteuttaminen koulun yhteyteen koululaisten houkuttelemiseksi pyoralla kouluun.

Al

Vuosittain

Kokoontuminen
1-2 kertaa
vuodessa

1-2 vuoden valein

Jatkuvaa
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5.3 Liilkkumisen ohjauksen toimenpiteet SITOWIS@

Liikkumisen ohjauksen sikalenteri

Talvikilometrikisa

Pysy pystyssa -kampanja

Kansainvalinen Winter Bike to Work Day

Valtakunnallinen kavelyn ja
pyorailyn foorumi

[lmoittautuminen fiksusti
kouluun -kampanjaan

Pyorailytalvi Marraskuu
Liikkumisen ohjauksen
valtionavustusten hakuaika alkaa

Heijastinpaiva Liikkuva ja oppiva yhteisd

Lokakuu
Walk21 konferenssi

Kilometrikisa
VeloFinland

L o Syyskuu Pydrailyviikko
Paikallislikennepaivat v

Liikkujan viikko ja Auton vapaapaiva Unelmien liikuntapaiva

Yritysyhteistyo lapi
Maailman ymparistépaiva vuoden esim. Tervetuloa
pyorailija -tunnus

Liikenneturvallisuusviikko

Helppo liikkkua -viikko

Kuva 5.3 Liilkkumisen ohjauksen vuosikalenteri. Velo-city konferenssi

Pyoramatkailun huippusesonki v KUORTAN E



https://www.kilometrikisa.fi/
https://www.kotitapaturma.fi/pysy-pystyssa/
https://nationaltoday.com/international-winter-bike-to-work-day/
https://fiksustikouluun.fi/
https://fiksustikouluun.fi/
https://fiksustikouluun.fi/
https://liikkuvakoulu.fi/liikkuva-ja-oppiva-yhteiso-seminaari/
https://www.kilometrikisa.fi/
https://pyorailyvuosi.fi/pyorailyviikko/
https://www.olympiakomitea.fi/palvelumme/palvelumme-urheiluseuroille/kampanjat-seuroille/
https://www.ykliitto.fi/tapahtumat/yk-paivat/maailman-ymparistopaiva
https://www.invalidiliitto.fi/helppoliikkua
https://www.velo-city-conference.com/
https://www.bikeland.fi/
https://www.liikenneturva.fi/liikenteessa/liikenneturvallisuusviikko/?gad_source=1&gclid=Cj0KCQjwmOm3BhC8ARIsAOSbapXljzL0MZuK8fvIdb3iiGbq46dPscMEzVpVMMxgRyHhM6uelf369rwaAlydEALw_wcB
https://www.liikkujanviikko.fi/
https://paikallisliikenneliitto.fi/
https://pyoraliitto.fi/velofinland
https://walk21.com/
https://www.liikenneturva.fi/liikenteessa/heijastin/
https://pyoraliitto.fi/toiminta/pyorailytalvi#:~:text=%23Py%C3%B6r%C3%A4ilytalvi%2Dkampanjaa%20vietet%C3%A4%C3%A4n%20t%C3%A4n%C3%A4%20vuonna,l%C3%A4mp%C3%B6tilan%20laskiessa%20ja%20p%C3%A4ivien%20pimetess%C3%A4.
https://traficom.fi/fi/
https://traficom.fi/fi/
https://www.bikeland.fi/tervetuloapyorailija
https://www.bikeland.fi/tervetuloapyorailija

SITOwISe

5.4 Resurssit

Hyvaksytetaan kavelyn ja Viedaan edistamisohjelma poliittiseen kasittelyyn sen vahvistamiseksi. Tekninen lautakunta tammikuu
pyoéraliikenteen 2025
edistamisohjelma paattajilla
Toimenpideohjelman Poikkihallinnollisen yhteistyén vahvistaminen kunnassa ja vastuutahon nimeaminen Keskushallinto, vuosittain
toteutumisen seuranta ja ohjelman toimenpiteiden seuraamiseksi vuosittain (ks. luku 6). Ymparistoosasto, Tekninen
edistymisen raportointi palvelukeskus,

Sivistysosasto
Toimintamallin kehittaminen Kunnan ja ulkopuolisten sidosryhmien (mm. Urheiluopisto ja Kuortaneen Latu) valisen Keskushallinto, 1-2 kertaa
saannolliselle tiedonjaolle tiedonkulun kehittamiseksi toimintamallin kehittaminen jatkuvalle ja saannolliselle Ymparistbosasto, Tekninen  vuodessa
kunnan ja sidosryhmien valilla tiedonjaolle. Jalankulun, pyoraliikenteen ja ulkoilureittien kehittamiseen liittyvan tiedon  palvelukeskus

koostaminen, jakaminen ja seuraaminen. Osallistava suunnittelu muun muassa
virkistyspyorailyn ja pyoramatkailun asioiden edistamisessa.

Kavelyn ja pyoraliikenteen Hankkeistamisen edistaminen ja hankerahoituksen tehokas hyédyntaminen (muun Keskushallinto, Jatkuvaa
edistamistoimenpiteiden muassa Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman valtionavustus, Liikkumisen ohjauksen  Ymparistdosasto, Tekninen
hankkeistaminen valtionavustus) palvelukeskus
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6. Kehittamistyon organisointi ja seuranta

Edistamisohjelman valmistumisen jalkeen edistamisohjelman toimenpiteiden toteutuminen edellyttaa saannéllista seurantaa, jolla
voidaan varmistaa toimenpiteiden toteutumisen edistyminen. Seuranta ja edistamisohjelman integrointi kuntaorganisaation
toimintaan varmistaa, etta toimenpiteiden toteuttamiselle voidaan tunnistaa oikea-aikaisesti toteutuksen mahdollisuuksia
esimerkiksi rakennushankkeiden yhteydessa.

Kuortaneen kunnassa kavelyn ja pyoraliikenteen asioita edistetaan yhteistydssa useiden eri toimialojen edustajien kesken, mutta
koordinoivan tahon nimeaminen on edistamisohjelman seurannan ja toimenpiteiden koordinoinnin toteutumisen kannalta tarkeaa.
Nimettava taho voi olla himettava vastuuhenkild tai mahdollisesti kunnassa nykyisin saannollisesti kokoontuva ryhma, joka seuraa
toimenpiteiden toteutumista vuosittain. Seurannan tuloksista viestitaan kunnassa sisaisesti ja myos asukkaille.

Seurantamittareita toimenpiteiden toteutumisen seuraamiseksi ovat:

Kavelyyn ja pyoralilkkenteeseen liittyvat julkaisut (somejulkaisut, kunnan verkkosivut, muu viestintakanava) (Llkm)
Kavelya ja pyoéraliikennetta edistavat infratoimenpiteet (Lkm)

Kavelyyn ja pyoralilkkenteeseen liittyvat kampanjat/tempaukset/tapahtumat (Lkm)

Kouluissa jarjestetyt tapahtumat tai koululaisille tai heidan vanhemmille suunnattu tiedottaminen (Lkm)

Kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden kasvaminen (seurantakysely)
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IHKU-kustannuslaskentaohjelma, 11/2024.

Liilkenne- ja viestintaministerid 2018. Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma. Liikenne- ja
viestintaministerion julkaisuja 5/2018.

Traficom 2023a. Henkiloliikennetutkimus 2021. Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 2023.

Traficom 2023b. Kylatie & 2-1-tie. Virikeaineistoa kunnille. Pyorailykuntien verkosto ja Traficom.

Vaylavirasto 2022. Jalankulun suunnittelu. Vaylaviraston ohjeita 34/2022.

Vaylavirasto 2020. Pyoralilkkenteen suunnittelu. Vaylaviraston ohjeita 18/2020.
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